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du réseau souterrain.

e jeudi 24 avril 1777, la rue

d’Enfer porte bien son nom.

L’artére (qui deviendra le

boulevard Saint-Michel)
bruyante et encombrée de fiacres
et de chars a beeufs est bloquée par
des centaines de badauds. L’enté-
tante odeur de cave qui flotte dans
l’air vient de chez la marquise de
Roncet. Si les murs extérieurs sem-
blent intacts, une fois franchie I’en-
ceinte, le spectacle est saisissant.
Les facades de I’étable se sont af-
faissées. Et dans la cour, un gigan-
tesque trou plonge vers les entrail-
les de la capitale. Catastrophe ! En-

GUILLAUMOT EN BIO

Février 1730 : naissance a
Stockholm (Suéde) de Charles-
Axel Guillaumot

1754 : lauréat du prix de Rome,
I'architecte revient en France et
s’installe a Paris. Il aura deux filles.
4 avril 1777 : nommeé inspecteur
général des carriéres par décret
royal le roi Louis XVI. Il prend ses
fonctions le 24 avril.

1794 : il est libéré de prison aprés
deux ans passés dans les gedles
du fait de ses sympathies pour la
monarchie et des manigances d’un
architecte rival jaloux. Il reprend
ses fonctions et dirige également
la Manufacture des Gobelins.

7 octobre 1807 : décés a Paris.

illes Thomas, auteur de
G «’Atlas du Paris souterrain »,

estime que, sans Charles-Axel
Guillaumot, « Paris n’aurait pas le
méme visage. »
Paris était-il vraiment menacé
d’effondrement au XVIII siécle ?
GILLES THOMAS. Oui! Un dixieme
de la capitale, principalement rive
gauche, aurait disparu si rien
n’avait été fait. Paris a été bati en
partie sur des vides : les carrieres
de calcaire ou de gypse ont com-
mencé a étre exploitées en sous-sol
dés le XII¢ siecle, hors de la ville.
Mais Paris s’est agrandi en mor-
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core un bout de Paris qui s’écrou-
le... Alors que la foule commente,
effarée, ce nouveau désastre, une
haute silhouette, coiffée d’une per-
ruque, s’extirpe d’une chaise a por-
teurs. Charles-Axel Guillaumot se
fraie un passage vers la maison ra-
vagée.

m Le Haussmann du sous-sol
Hasard ou destin : quelques heures
plus tot, cet architecte de 47 ans a
été nommeé contrdleur général de la
nouvelle inspection des carriéres.
Une charge créée par le jeune
Louis XVI, tres inquiet de voir les
effondrements se multiplier. Dé-
cret royal en poche, Guillaumot
scrute cette « plaie béante comme
un explorateur aurait pu contem-
pler les rivages d’un nouveau
continent », écrit joliment I’histo-
rien anglais Graham Robb dans sa
passionnante « Histoire de Paris »
(Flammarion). Au fil des jours sans
lumiére qu’il passe a inspecter les
tréfonds parisiens, I’architecte doit
se rendre a 1’évidence : la ville qui
s’agite 15 m au-dessus de sa téte ne
repose que sur de fréles piliers de
pierre. Ces derniers siecles, le cal-
caire et le gypse ont été prélevés
sans compter pour batir Notre-Da-
me, le Louvre et toutes les perles de
la ville. A la veille de la Révolution,
les fondations de Paris grondent,
comme un étrange avertissement.
Le haut fonctionnaire se lance,
avec ses équipes, dans un fasti-

dant sur cet espace mité. Et 4 la fin
du XVIII siecle, les effondrements
se sont rapprochés du centre de Pa-
ris, a la consternation générale.
Son apport est-il si décisif ?
Sans lui, Paris n’aurait pas le méme
visage. Guillaumot a concu et
mené les plus grands travaux d’ur-
banisme a Paris, avec les percées
du baron Haussmann et les tunnels
du métropolitain. La consolidation
du sous-sol a duré plus d’un siécle,
de 1777 a4 1909, en suivant ses pré-
ceptes.

Alors pourquoi I’histoire le
boude-t-il ?
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777. |l asigné d’un « G » toutes les artéres

1777.Le nom de Charles-Axel Guillaumot ne vous dit sans doute
rien. Pourtant, c’est grace a ses travaux souterrains que la

capitale a échappé a I'effondrement, juste avant la Révolution.
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(Gilles Thomas/Collection Laval Duboul.)

dieux travail de cartographie. Dans
I'urgence, il faut inventorier tous
les vides (800 ha en tout & Paris),
les consolider, remblayer, remode-
ler ce qui a été creusé de facon
anarchique par des générations de
carriers. Au plus fort de lactivité,
ils sont 400 a s’activer comme des
forcats, en prenant des risques
fous. Les ouvriers sont parfois ense-
velis apres un éboulement, ou suc-
combent a des inhalations toxiques
qui manquent d’emporter Guillau-
mot, malade une année durant.
« Le mal des carrieres est celui de
plusieurs siécles, écrira-t-il en 1797.
Ni moi ni mes coopérateurs n’en
verront la fin. Mais j’ai lieu de croi-
re que nous avons frayé la route. »

1l faudra encore prés d’un siécle
de travaux aprés sa mort pour en
finir avec le sauvetage souterrain
de Paris. Cet Haussmann des téné-
bres, a qui Paris doit tant, a signé
d’'un « G » toutes les arteres du ré-
seau souterrain. Et au-dessus ? Pas
une rue a son nom ! Pas méme de
stele funéraire : le cimetiere Sainte-
Catherine, ou il a été inhumé en
1807, a été vidé comme beaucoup
d’autres au XIXe siecle. Ironie de
I'histoire, ses restes ont anonyme-
ment rejoint les millions d’os et de
cranes dans les catacombes... 1'0s-
suaire géant qu’il avait justement
créé pour assainir le cimetiere des
Innocents.

CHARLES DE SAINT SAUVEUR

«Lacapitale était menacée d’ effondrement »
NIEEITEE Gilles Thomas, auteur de «I’Atlas du Paris souterrain »

Parce qu’il ne reste rien ou presque
de ce qu’il a bati en surface. Les
aménagements urbains a Paris,
Saint-Denis, Sens ou ailleurs ont eu
raison de ses casernes et autres édi-
fices. Reste, sous nos pieds, un
chef-d’ceuvre architectural,
300 km de galeries, ’assainisse-
ment des cimetiéres, la création
des catacombes... Guillaumot mé-
riterait une plus juste reconnais-
sance. Fin avril, le Conseil de Paris
a décidé enfin de lui attribuer une
voirie. Probablement une esplana-
de, vers Denfert-Rochereau. Et ce
n’est que justice ! C.D.S.



